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Skroéty stosowane w Regulaminie

Skrot

Znaczenie

Depol sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,,DEPOL"
Sp. z 0.0.w Bydgoszczy, ul. Rynkowska 2-4

PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe Spdtka Akcyjna
Bocznica, bocznica Bocznica Przedsiebiorstwa Obrotu Surowcami Wtérnymi
kolejowa, »DEPOL" Sp. z 0.0. w Bydgoszczy, ul. Rynkowska 2-4
Przewoznik Licencjonowany przewoznik kolejowy
Prowadzacy pojazd Maszynista, prowadzgcy pojazdy kolejowe wytgcznie
trakcyjny w obrebie bocznicy kolejowej
Przewodniczgcy komisji | Przewodniczgcy komisji kolejowej na bocznicy kolejowej
kolejowej »DEPOL" Sp. z 0.0. w Bydgoszczy

Regulamin, Regulamin
pracy bocznicy kolejowej

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,DEPOL" Sp.z 0.0.w
Bydgoszczy

UTK

Urzad Transportu Kolejowego

PKBWK

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych




Postanowienia ogolne.

1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

1.1. Regulamin opracowano na podstawie obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do opracowania
regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzagdzanego przez jej uzytkownika
(Dz. Urz. ML. 2010 nr 3 poz. 8 z dnia 26 lutego 2010 r.).

1.2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej opracowany zostat na podstawie:

Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U.z 2020 r. poz. 1043 z pdin. zm.),

Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity:
Dz. U.z 2020r. poz. 8),

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U.
22020 r. poz. 1333z pdin.zm.),

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
0golnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z pdzn. zm.),

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 101),
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987 z pdzn.
zm.),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz.369),

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z pdzn. zm.),

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajéow budowli,
urzadzen i pojazdow kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1923);
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie licencji maszynisty (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2373);
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r., poz. 212, z pézn. zm.).

1.3. Celem opracowania regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiate ustalenie

zakresu i porzagdku pracy manewrowej na bocznicy kolejowej. Regulamin pracy
bocznicy kolejowej obejmuje postanowienia regulujgce prawidtowe
i bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego na terenie bocznicy. Regulamin
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przedstawia warunki miejscowe (lokalne) panujgce na bocznicy oraz ich wptyw
na bezpieczedstwo pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu pracy
manewrowej oraz czynnosci fadunkowych.

2. Podstawa prawna eksploatacji bocznicy kolejowe;.

2.1

Bocznica posiada swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typow budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych:

Nr Swiadectwa Wyréb Data wydania

B/2011/0816/BK/0819 Tor kolejowy z szyn typu S49 (49E1) 20.10.2011 .

B/2011/0817/BK/0819 Tor kolejowy z szyn typu S42 20.10.2011 .

B/2011/0819/BK/0819 | Koziot oporowy stalowy z szyn typu S49 (49E1) [ 20.10.2011 r.

B/2011/0820/BK/0819 20.10.2011 .

Nawierzchnia drogowa skrzyzowania ruchu
kolejowego z drogg publiczng w jednym
poziomie z prefabrykowanych ptyt zelbetowych
typu CBP

B/2011/0818/BK/0819 20.10.2011 r.

rozjazd kolejowy zwyczajny Rz typu

S42-205-1:9

2.2.

2.3.

Bocznica kolejowa eksploatowana jest na podstawie Swiadectwa Bezpieczeristwa
0] R wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dla
uzytkownika bocznicy kolejowej.

Uzytkownikiem bocznicy w zrozumieniu art. 4 pkt. 10a ustawy o transporcie
kolejowym jest Przedsiebiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,,DEPOL" Sp. z
0.0. W Bydgoszczy, ul. Rynkowska 2-4 na podstawie tytutu prawnego wiasciciela
na dziatkach, na ktorych potozona jest bocznica.

3. Zakres obowigzywania regulaminu.

3.1

3.2.

Regulamin obejmuje w swym zakresie sprawy techniczno — ruchowe,
ogolnoeksploatacyjne, bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie bocznicy,
utrzymania, konserwacji torow i urzgdzen, bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
inne wynikajgce z warunkéw miejscowych.

Postanowienia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzujg:

— pracownikdw bocznicy kolejowej, ktorych praca zwigzana jest z ruchem
kolejowym,

— przewoznikéw kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy kolejowej,

— pracownikdw podmiotow gospodarczych zajmujgcych sie diagnostyka
i utrzymaniem bocznicy kolejowej,

— innych pracownikéw wykonujgcych czynnosci na terenie bocznicy.



4. Uzytkownik bocznicy kolejowej.

Uzytkownikiem bocznicy jest: Przedsiebiorstwo  Obrotu Surowcami Wtérnymi
,DEPOL" Sp. z 0.0. w Bydgoszczy, ul. Rynkowska 2-4

5. Wspétuzytkownicy bocznicy kolejowej.

Bocznica nie posiada wspotuzytkownikow.

6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej.

Bocznica kolejowa ,,DEPOL" Spo6tka z 0.0. w Bydgoszczy przeznaczona jest do:

- przyjmowanie wagonow tadownych i proznych,

- ogledzin wagondw pod wzgledem technicznym i handlowym podczasprzyjmowania
ich od licencjonowanego przewoznika kolejowego,

- dokonywanie wytadunku lub zatadunku wagondw,

- przygotowanie i przekazywanie wagonow przedstawicielowi licencjonowanego
przewoznika kolejowego po wykonanych czynnosciach tadunkowych ,

Zasadniczym fadunkiem nadawanym przez bocznice jest ztom.

7. Zakres stosowania wtasnych przepiséw wewnetrznych.

Lp. Tytut
1 Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej, budowli inzynieryjnych
na bocznicy kolejowej uzytkowanej przez POSW Depol sp. z 0.0.
5 Zasady i wymagania prowadzenia manewrow oraz sygnalizacji na bocznicy
kolejowej uzytkowanej przez POSW Depol sp. z 0.0.
Instrukcja w sprawie powaznych wypadkow, wypadkdéw i incydentow
3 w transporcie kolejowym, na bocznicy kolejowej uzytkowanej

przez POSW Depol sp. z 0.0.

8. Zakres stosowania przepisGw wewnetrznych, jezeli zostaly one pozyskane
od zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona lub
przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.

Na bocznicy kolejowej nie stosuje sie przepisdbw wewnetrznych pozyskanych
od zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw kolejowych
obstugujacych bocznice.

10



Il. Opis techniczny bocznicy kolejowej.

1. Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej,
z ktérg bocznica jest potaczona.

1.1. 1. Bocznica ,DEPOL" Sp. z 0.0. jest bocznica stacyjng odgateziajgca sie od toru nr
515 stacji Bydgoszcz Gtowna rozjazdem nr 433 w km 371,603 linii kolejowejnr 131
Chorzéw Batory - Tczew.

1.2. Punkt poczatkowy bocznicy stanowi koniec rozjazdu nr 433, tj. styk za
krzyzownikiem w kierunku zwrotnym na tor nr 651.

1.3. Uktad torowy bocznicy przedstawiono na planie schematycznym stanowigcym
integralng czes¢ niniejszego regulaminu.

2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

2.1. Bocznica nie posiada okregdw nastawczych i posterunkdw ruchu.

2.2. Rozjazd nr 433 odgateziajacy do bocznicy oraz wykolejnica Wk105
sg nastawiane recznie przez kierownika manewrow przewoznika kolejowego
obstugujgcego bocznice.

3. Lokalizacja punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy usytuowany jest:
- tor zdawczy nr 652 i 653
- tor odbiorczy nr 652 i 653
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4. Tory bocznicowe - ich ukiad,

numeracja,

przeznaczenie,

dtugosci

ogdlne

i uzyteczne (ze wskazaniem ,od - do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia podtuzne.

4.1. Wykaz torow

Dtugos¢ toru <
e 2
Ogodlna Uzyteczna g g
Nazwa i =3
Nr . 5 0
rzeznaczenie o o
toru| P 2 z2 |38
toru o° o o ° o o e s
© © @ © © 7] E
g 1S 9 ©
o 3
~ 3
1 2 3 4 5 6 7 8 9
651 dojazdowy KR433 | PR651 | 327,13 | UR433 |PR651| 297,53 | 17
zdawczo-odbiorczy, | PR€S1 | P.hali | 380 5
652 UR651 |D1 Stoj| 337 19
fadunkowy P.hali | K.O. 28
zdawczo-odbiorczy, | PR651 | P.hali 385 B
653 UR651 |D1 Stoj| 332 19
fadunkowy P.hali | K.O. 28
Oznaczenia: PR—poczatek rozjazdu; KR —koniec rozjazdu; UR - ukres rozjazdu; KO - koziot oporowy;
D 1- sygnat D1 ,,St6j”; P. hali — poczatek hali napraw;
* - na gruncie PKP S.A.
Za $rednig dtugos$¢ wagonu czteroosiowego przyjeto: 15 metréw

4.2. Pojemnos¢ bocznicy:

o dtugosci 15 m.

4.3. Tory bocznicy zbudowane sg z szyn typu S42 i S49.

Po odliczeniu torow dojazdowych dfugos$¢ uzyteczna tordw wynosi 669 m.
Maksymalna pojemnos¢ torow bocznicy wynosi: Mp = 44 wagony o dtugosci
15 m.
Normalna pojemnosébocznicy wynosi:Np =0,6xMp =0,6 x 44 wag. = 26 wagonow
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4.4. Pochylenia podfuzne toréw

Pochylenie w promilach Dtugos¢ ] .
Nr toru - — W kierunku Uwagi
spadek poziom | wzniesienie [m]
1 2 3 4 5 6 7
651 0,0 392 PR651
0,10 387 P. hali
652
0,0 28 K.O.
0,10 387 P. hali
653
0,0 28 K.O.
Oznaczenia: R - rozjazd, KO - koziot oporowy, P. hali — poczatek hali napraw;

5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw, potozenie zasadnicze rozjazdéw
w torach, sposdb przestawiania zwrotnic rozjazdow.

5.1. Wykaz rozjazdéw.

Zasadnicze , . .
Nr . ) o Sposob Oswietlenie
. |Rodzaj i typ rozjazdu potfozenie L ) UWAGI
zwrotnicy . przestawiania| zwrotnicy
zwrotnicy
1 2 3 4 5 6
Rz typu . .
651 na T653 recznie nie
S42-205-1:9
Oznaczenia: T—tor, R —rozjazd;

5.2. Ogledziny i utrzymanie rozjazdéw w czystosci.

Utrzymanie w czystosci rozjazdow na bocznicy nalezy do obowigzkéw wyznaczonych
pracownikéw uzytkownika bocznicy. Ogledziny i badania techniczne tych rozjazdow
wykonywane sg przez osoby posiadajgce wymagane kwalifikacje na podstawie umowy
zawartej pomiedzy uzytkownikiem bocznicy i firmg zewnetrzng.

6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposob ich nastawiania
Na terenie bocznicy nie ma zabudowanych wykolejnic. Wyjatek stanowi wykolejnica
Wk105 zabudowanaw km 0,60 toru nr 651, bedgca wtasnoscig PKP PLK S.A. Utrzymaniei
konserwacja nalezy do obowigzkéw uprawnionych pracownikow PKP PLK S.A.

7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.

Na bocznicy nie wystepuja uzaleznienia zwrotnic rozjazdow
od wykolejnic. Wyjatek stanowi uzaleznienie rozjazdu 433 z wykolejnicg Wk105, ktdre s3
wtasnoscig PKP PLK. Klucz od rozjazdu 433 znajduje sie w zamku wykolejnicy Wk105.
Natomiast klucz od wykolejnicy Wk105 pobierany jest za pokwitowaniem od
nastawniczego nastawni BGA1 stacji Bydgoszcz Gtowna.
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8. Urzadzenia zabezpieczania i sterowania ruchem kolejowym.

Na bocznicy, oprocz wykolejnicy Wk105, nie wystepujg inne urzgdzenia zabezpieczania i

sterowania ruchem kolejowym.

9. Przyporzadkowanie zwrotnic i wykolejnic do okregéw nastawczych.

Bocznica nie posiada okregdw nastawczych dlatego nie przyporzagdkowuje sie do nich
zwrotnic rozjazdoéw i wykolejnic. Zwrotnice na terenie bocznicy nastawiane sg recznie
przez ustawiacza petnigcego jednoczesnie funkcje kierownika manewrdéw (lub na jego
polecenie przez manewrowego).

10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Na bocznicy nie wystepujg obiekty inzynieryjne.
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11.1.Wykaz przejazdow kolejowo-drogowych:

11. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia dla pieszych w poziomie szyn.

Kategoria
Lokalizacja przejazdu przejazdu Do kogo nalezy obowigzek Uwagi
(przejscia)
podawania czyszczenia
przez . . .
sygnatéw na | ztobkdéw na
km toru tor/tory droga ) o
nr przejazd przejezdzie
(przejscie) (przejsciu)
1 2 3 4 5 6 7 8
0,074 651 651 ul. D
Ludwikowo )
0,451|652 1653 6521653 |ul. D Uprawniony | wyznaczony
pracownik pracownik
Rynkowska , . . .
przewoznika | uzytkownika —
0,236| 651 651 ul. Narcyza A . . Dtugosc
kolejowego bocznicy )
Putza przejazdu
121,2 m

11.2.Przejazdy sg oznakowane od strony drogi znakami G-3 i G-4.
11.3.Wszystkie przejazdy z uwagi na uktad torowy i mate predkos¢ ruchu kolejowego (5

km/h i 10 km/h) nie sg osygnalizowane od strony toru wskaznikami Weéb.

11.4.Nawierzchnia na przejazdach jest utwardzona.

11.5.Czyszczenie ztobkdw na przejazdach

pracownika bocznicy.

12. Oswietlenie bocznicy kolejowe;j.

nalezy do

obowigzkéw wyznaczonego

1. Bocznica nie jest oswietlona. Oswietlona jest tylko czes¢ obok hali napraw. Wtgczanie
i wytgczanie osSwietlenia w tej czesci odbywa sie automatycznie poprzez wytgcznik

zmierzchowy.
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13. Punkty tadunkowe.
13.1. Magazyny

) Miejsce
Rodzaj . . . o .
biekt usytuowania Przeznaczenie |Powierzchnia[m<] Dtugos$é [m]
obiektu
(tor nr)
1 2 3 4 5
Naprawa i
Hala (wiata) 652 rozbidrka 120 20
wagonow
13.2. Rampy
Brak
13.3. Place sktadowe
Miejsce
Rodzaj ) ) ) ) ) ,,| Dtugosc frontu
i usytuowania Przeznaczenie |Powierzchnia[m<]
obiektu tadunkowego [m]
(tor nr)
1 2 3 4 5
za i wytadunek
sktadowy 652 Y 1000 40
kruszyw
za i wytadunek
sktadowy 653 ztomu i wyrobdéw 1000 40
metalowych
14. Urzadzenia fadunkowe.
Miejsce
. : . . Norma fadunkowa
Rodzaj usytuowania Przeznaczenie
[ton/godz.]
(przy torze nr)
1 2 3 4
L ) przetadunek
dzwig samojezdny 653 20
ztomu
rzetadunek
tadowarka 652 P 25
kruszyw
przetadunek
Suwnica 8t 653 wyrobow 25
metalowych

Pracownicy wyznaczeni do obstugi urzadzen tadunkowych muszg posiada¢ wymagane
przeszkolenie.

16



15. Wagi wagonowe.

1. W torze 653 (w km 0,650) zabudowana jest waga statyczna o nosnosci 100 ton i
dtugosci pomostu 18m.

2. Przejazd przez wage dozwolony jest z predkoscig do 5 km/h.

3. Waga jest obstugiwana przez przeszkolonych pracownikdéw.

16. Bramy kolejowe.

1. Teren bocznicy (za wyjatkiem toru dojazdowego 651 i czesci torow 652 i 653 za
rozjazdem PR651 ) jest ogrodzony.

2. Bocznica posiada dwie bramy kolejowe usytuowane w km 0,456 nad torami 652 i 653.

3. Brama w potfozeniu zasadniczym jest zamknieta.

4. Skrzydta bramy wyposazone sg w urzgdzenia zabezpieczajgce jg przed samoczynnym
niekontrolowanym zamknieciem w czasie jazdy taboru kolejowego.

5. Klucz od bramy znajduje sie u kierownika dyspozytury w budynku biurowym.

6. W torze nr 652 i 653 w km przed wjazdem do hali napraw znajduje sie brama
dwuskrzydtowa.

7. Brame wjazdowa otwiera i zamyka pracownik dziatu kolejowego.

17. Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki.

1. Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia budowli:
— wysokos¢: 4 850 mm,
— szerokosc¢: 2 200 mm.
2. Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia taboru:
— wysokos$é: 4 280 mm,
— szeroko$é: 1575 mm.
3. Bocznica kolejowa nie posiada zabudowanych skrajnikéw.

18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli.

Na terenie bocznicy nie ma zlokalizowanych miejsc, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia
budowli. Wyjatek stanowig bramy do obu hal. Miejsca o ograniczonej skrajni oznakowane
sg poprzez namalowane ukos$ne z6tto-czarne pasy.
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19. Sygnaly, wskazniki i tablice.

1. Sygnaty:
— na koztach oporowych w hali (zakoriczenie toru nr 652 i 653) - sygnat Z 1 ,,Stéj”;
— na bramie wjazdowej na bocznice, na bramie hali napraw w torach 652 i 653,
umieszczone sg sygnaty D 1 ,,Stoj”.
Sygnaty te sg nieoswietlone.

2. Wskazniki:

— W17 Wskazniki ukresu znajdujg sie w miedzytorzu, przy kazdym rozjezdzie
(wyznaczajgc miejsce dokad wolno zajgc tor taborem);

— Wskaznik W4 zatrzymania czofa pociggu w torze 651 przed przejazdem kolejowo-
drogowym;

— Wskazniki zwrotnicowe (Wz 1; Wz 2; Wz 3): na latarni zwrotnicowej rozjazdu
ZwWyczajnego;

Wskazniki te sg nieoswietlone.

20. Urzadzenia i Srodki trakcyjne.

Uzytkownik bocznicy posiada nastepujgce pojazdy trakcyjne objete nadzorem ECM i
obstugiwane przez licencjonowanych przewoznikow

Lp. | Typ lokomotywy Rok prod. llos¢ Uwagi
1 Lokomotywa spalinowa BR231 | 1973 1
2 Lokomotywy spalinowe BR232 | 1972-1974
3 Lokomotywa spalinowa SM42 1979
Razem

Uik W

21. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny, urzadzenia
i Srodki jego utrzymania.

Uzytkownik bocznicy posiada nastepujgce pojazdy bez napedu — wagony objete nadzorem

ECM i obstugiwane przez licencjonowanych przewoznikéw

Lp. | Rodzaj pojazdu Typ konstrukcyjny | Seria llos¢ | Uwagi
1 Platforma Sgmms Sgmms 40
2 Wagon weglarka CFR/E Eaos 16
3 Wagon weglarka BDZ/E Eaos 59
4 Wagon weglarka 428Wa Eaos 2
5 Wagon weglarka 409W Eaos 24
6 Wagon weglarka 408W Eaos 10
7 Wagon weglarka 401Wb Eaos 9
8 Wagon weglarka 401W Eas 8
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Uzytkownik bocznicy posiada hale napraw usytuowang na koncu torow 652 i 653

9 Wagon weglarka budowy | 418Vg Fas 28
specjalnej

10 | Wagon weglarka budowy | 418V Fas 112
specjalnej

11 | Wagon weglarka budowy | 418 Vb Fa 24
specjalnej

12 | Wagon weglarka budowy | 24Ve/BDZ Fals 25
specjalnej

Razem 357

Lp. | Usytuowanie Wymiary Kanat Zabezpieczenia pojazdow
(m) naprawczy
1 Na koncu torow | 30 x 11,5 W torze nr 653 | Hamulce reczne pojazdow i

652 653

dt.20 m

ptozy zabezpieczajgce

22. Srodki tacznosci

1.

Uzytkownik bocznicy do porozumiewania sie z zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP

PLK S.A. wykorzystuje tgcznos¢ telefoniczng - ogdlnoadministracyjna.

Numery telefondéw:

Prezes zarzadu tel.: 601 614 710;
Kierownik Bazy tel.: 601 196 510;

Bocznica nie posiada witasnej tgcznosci radiotelefoniczne;.

Porozumiewanie sie druzyny manewrowej na bocznicy opiera sie

o sygnaty reczne i dzwiekowe.

zasadniczo
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lll. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejows,

a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktdrymi bocznica kolejowa jest

potaczona, opracowane w oparciu o przepisy dotyczace tego zagadnienia

obowigzujace u zarzadcy infrastruktury kolejowej.

10.

Jazdy na bocznicei zbocznicy odbywajg sie ze stacji Bydgoszcz Gtdwna Towarowa (PKP
PLK S.A.).

Przed wyjazdem ze stacji Bydgoszcz Gtdwna Towarowa, kierownik manewrow
przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice zgtasza sie u nastawniczego nastawni
BGA 1, od ktorego pobiera za pokwitowaniem klucz od wykolejnicy Wk105+.

Wyijazd ze stacji Bydgoszcz Gtdwna Towarowa i Bydgoszcz Gtdwna Osobowa uktadane
sg przez pracownikow okregow nastawczych BGB, BGA i BGA-1. Polecenia na
wszelkiego rodzaju ruchy manewrowe wydawane s za pomocg sygnatéw
manewrowych wyswietlanych na tarczach manewrowych i semaforach.

Po zatrzymaniu sie przed rozjazdem nr 433. Kierownik manewrdow udaje sie (wraz
z pobranym z nastawni BGA-1 kluczem) do wykolejnicy Wk105+.

Kierownik manewrdow otwiera wykolejnice Wk105 i uwalnia z niej klucz od zamka
rozjazdu nr 433. Nastepnie udaje sie z nim do rozjazdu nr 433, otwiera zamek,
przekfada jego zwrotnice w potozenie na tor nr 651 i podaje maszyniscie sygnat
zezwalajacy na rozpoczecie jazdy manewrowej w kierunku bocznicy.

Po wprowadzeniu sktadu manewrowego na wtasciwy tor bocznicy kierownik
manewrow zatrzymuje jazde manewrowg, zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem
i odprzega od niego lokomotywe.

Woyjazd z bocznicy mozliwy jest z toréw 652 lub 653, lokomotywa ciggngcg wagony
(badz luzem) w kierunku toru 651.

Po wjechaniu ostatnig osig sktadu manewrowego na tor 315 za rozjazd 433 (styk
przediglicowy), kierownik manewrdéw zatrzymuje jazde manewrowa, udaje sie
do rozjazdu nr433, przywraca go do potozenia zasadniczego i zamyka zamek ryglowy.

Z kluczem od zamka ryglowego rozjazdu nr 433, kierownik manewréw udaje sie
do wykolejnicy Wk105, umieszcza go w zamku wykolejnicy, po czym naktada
wykolejnice na tor (szyne) i zamyka jg. Klucz od wykolejnicy Wk105+ zabiera celem
zwrocenia u nastawniczego nastawni BGA 1.

Wjazd na stacje Bydgoszcz Gtowna Towarowa mozliwy jest po wydaniu polecenia przez
dyzurnego ruchu stacji. Wagony na stacje Bydgoszcz Gtowna Towarowa sg wpychane
na tor wskazany przez dyzurnego ruchu stacji.
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IV. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej.

1. Podstawianie wagonow na bocznice kolejowa.

1.

Obstuga bocznicy kolejowej odbywa sie ze stacji Bydgoszcz Gtdwna Towarowa,
wytgcznie przy uzyciu lokomotyw spalinowych.

Podstawianiaizabierania wagonéw dokonujg uprawnienipracownicy przewoznika
kolejowego obstugujgcego bocznice.

Wagony podstawiane na bocznice ze stacji Bydgoszcz Gtdwna Towarowa s3
ciggniete.

Zabieranie wagondw z bocznicy odbywa sie poprzez ich wpychanie w kierunku
stacji Bydgoszcz Gtowna Towarowa.

2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1.
2.

Bocznica jest obstugiwana operatywnie wedtug potrzeb.

Obstuga odbywa sie wedtug ustalen i w czasie uzgodnionym pomiedzy
uzytkownikiem bocznicy i przewoznikiem kolejowym (przewoznikamikolejowymi).

Jednoczesnie bocznica moze by¢ obstugiwana tylko przez jednego przewoznika
kolejowego.

W przypadku wystgpienia przeszkod technicznych do obstugi bocznicy, osoba
odpowiedzialna za przyjmowanie sktadu na bocznice i uprawniony pracownik
przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice ustalajg czas nastepnej obstugi
bocznicy.

Bocznica moze by¢ obstugiwana w porze dziennej. Sporadycznie dopuszcza sie
(tylko zjazd z BGB na bocznice) w przypadkach nieprzewidzianych i
niezamierzonych opdznien pociggdw konczacych bieg na stacji Bydgoszcz Gtéwna
Towarowa.

3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych.

Procent wymaganej masy hamujgcej przy podstawianiu i zabieraniu wagondw

z bocznicy wynosi:__ 6% .

4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196kN/o$ (20 ton/os$).

5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych.

1.

2.

Na teren bocznicy mogg wjezdzaé tylko pojazdy kolejowe posiadajgce wazne
dokumenty zezwalajgce na ich eksploatacje.

Z uwagi na brak elektrycznej sieci trakcyjnej, do obstugi bocznicy mozna uzywac
tylko lokomotyw spalinowych.
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3. Po torach bocznicy mogg kursowac wszystkie rodzaje wagondw bez ograniczen
(z zachowaniem obowigzujacej na bocznicy skrajni taboru).

6. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagondéw, ktére moga kursowaé po bocznicy

Nie ma ograniczen odnosnie dopuszczalnego rozstawu osi skrajnych wagondw
dopuszczonych do kursowania po torach bocznicy, pod warunkiem nieprzekroczenia
dopuszczalnego na bocznicy nacisku osi na szyne.

7. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowe;j.

Lokomotywy przewoznikdéw kolejowych mogg poruszac sie tylko po wszystkich torach
bocznicy niezbednych do obstugi danego punktu zdawczo — odbiorczego.

Wijazd na pozostatetory bocznicy dozwolony jest po dokonaniu ustalen z wyznaczonym
przedstawicielem uzytkownika bocznicy.

8. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowej,
z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona.

Uzytkownik bocznicy jest jednoczesnie przewoznikiem kolejowym i lokomotywy sg
przystosowane do ruchu na torach zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A..
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V. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej.

1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe i zasady pracy manewrowe;j

w tych rejonach.

Tory bocznicy stanowig jeden rejon manewrowy, na ktdorym obowigzujg zasady pracy

manewrowej:

praca manewrowa wykonywana jest jedng lokomotywg manewrowsg;
wykonywanie manewrdw jednoczesnie dwiema (lub wiecej) lokomotywami jest
zabronione;

kierowanie manewrami nalezy wytacznie do obowigzkédw ustawiacza - kierownika
manewrow;

wykonywanie manewrdw i zaprzestanie ich zarzadza kazdorazowo kierownik
manewrow;

do obowigzkéw ustawiacza nalezy zabezpieczenie podstawionego taboru przed
zbiegnieciem jak rowniez usuniecie ptozéw hamulcowych;

odrzucanie wagonow jak rowniez grawitacyjne ich staczanie jest zabronione;
podczas pracy manewrowe] kierownik manewrdw znajduje sie po stronie
prowadzgcego pojazd trakcyjny, a podczas jazdy na fuku - po jego wewnetrznej
stronie.

podczas spychania sktadu kierownik manewréw zawsze musi zajmowac miejsce
na czotowym spychanym wagonie lub poprzedzaé go idac obok toru pieszo
i obserwujacdroge przebiegu —w przypadku wystapienia zagrozenia podaje sygnat
Rm 4 ,St6j”;

podczas pracy manewrowej zasadniczo obowigzuje porozumiewanie sie przy
uzyciu sygnatow recznych i dzwiekowych.

2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach bocznicy

Predkos¢ jazd manewrowych po torach bocznicy nie moze przekracza¢ 5 km/h.

W nastepujacych przypadkach nalezy jg ograniczyé do 3 km/h:

e przy wjezdzie do hali napraw,
e przy dojezdzaniu do stojgcego taboru, koztow oporowych,
e przy jezdzie przez wage kolejowa,

e w przypadku utrudnionej widocznosci (np. mgta, zamiec $niezna, burza).

3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na bocznicy prace manewrowa wolno wykonywac¢ tylko sposobem odstawczym.

Odrzucanie i grawitacyjne staczanie wagondw na torach bocznicy jest zabronione.

23



4. Sprzeganie i rozprzeganie wagondw i lokomotyw.

1. Sprzeganie i rozprzeganie wagondw oraz zawieszanie sprzegdw hamulcowych
na wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej przewoznika
kolejowego obstugujgcego bocznice.

2. Rozfaczanie sprzegdw hamulcowych jak réwniez zakfadanie tych sprzegéw
na wsporniki moze by¢ dokonane tylko po catkowitym zatrzymaniu sie pojazddw.

3. Sprzegi Srubowe nie uzyte do sprzegania taboru powinny by¢ zawieszone tak aby
nie zwisaty nizej niz 140 mm ponad gtéwke szyny (wedtug oszacowania
wzrokowego).

4. Przy roztgczaniu sprzegdéw hamulcowych nalezy uprzednio zamkngac ich zawory.

5. Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu
pojazdéw wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy sprzeganego/
rozprzeganego taboru.

5. Miejsce znajdowania sie lokomotywy w sktadzie manewrowym
W czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa musi znajdowac sie
na skraju sktadu. Umiejscowienie czynnej lokomotywy (pojazdu trakcyjnego) miedzy
przetaczanymi wagonami (pojazdami kolejowymi) w czasie manewrdw jest
zabronione.

6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.
1. Obsade i wyposazenie druzyny trakcyjnej przewoznika ustala przewoznik
obstugujacy bocznice.
2. Na bocznicy dopuszcza sie obstuge w jednoosobowym sktadzie druzyny trakcyjnej:

tylko maszynista (lub prowadzgcy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy
kolejowej).

7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

1. Obsade druzyny manewrowej przewoznika ustala przewoznik obstugujacy
bocznice.

2. Druzyna manewrowa skfada sie z ustawiacza petnigcego funkcje kierownika
manewrow i manewrowych.

3. Na bocznicy dopuszcza sie jednoosobowy sktad druzyny manewrowej. Stanowi jg
wowczas sam kierownik manewrdw z uprawnieniami ustawiacza (bgdz kierownika
pociagu).

4. Pracownicy druzyny manewrowej zatrudnieni przy manewrach podczas
wykonywania pracy winni posiadac:

— chorggiewke sygnatowg, a w porze nocnej (ciemnej) sprawng latarke
sygnatowa,
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8.

— gwizdek,

— kask i rekawice ochronne,

— kamizelke ostrzegawczg,

— biafg krede do znaczenia wagondw.

Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia dla pieszych

W poziomie szyn.

1.

Manewry przez przejazdy na terenie bocznicy nalezy wykonywad
z zachowaniem szczegdlnych srodkéw ostroznosci.

Manewry przez przejazdy kolejowo-drogowe mogg sie odbywac po zatrzymaniu
ruchu kotowego i pieszego oraz stwierdzeniu, ze nie ma przeszkdd
do jazdy manewrowe;.

Przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nalezy jazde manewrowa
zatrzyma¢. Wjazd na przejazdy wewnagtrzzaktadowe moze odbywac sie bez
zatrzymania sktadu manewrowego (badz lokomotywy luzem).

Obserwowanie przejazdu przez druzyne manewrowg i prowadzgcego pojazd
trakcyjny powinno trwac od czasu zblizania sie do przejazdu do czasu zwolnienia
przejazdu przez manewrujgcy tabor.

Predko$s¢ manewrowania przez przejazd nie powinna przekracza¢ 5km/h,
a przed wjazdem na przejazd prowadzgcy pojazd trakcyjny powinien podacsygnat
Rp1,Bacznosc¢” z takim wyprzedzeniem, aby pojazdy drogowe mogty sie zatrzymac
(wskaznik Web).

Ostona przejazdéw podczas jazdy taboru kolejowego nalezy do obowigzkéw
ustawiacza lub na jego polecenie do manewrowego (posiadajacego wazne
uprawnienia do kierowania ruchem drogowym).

Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez

obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych.

Na terenie bocznicy, uwzgledniajgc profil toréw 0,1%o, czyli nie przekraczajgcy 1,00 %o,

bez obsadzania hamulcow recznych lub wigczania hamulcow zespolonych w jednej

grupie wagonow wolno przetaczac¢ do 20 wagondéw. W przypadku wiekszych sktadow

manewrowych, na kazde rozpoczete kolejne 20 wagondw, powinien by¢ obstugiwany

1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym.
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10. Przetaczanie taboru kolejowego sita ludzka, przy uzyciu ciggnikéw drogowych lub

podciggarek wagonow.

1.

Prace manewrowe na bocznicy zasadniczo realizowane s3 lokomotywag
manewrows.

Nie przewiduje sie przetaczania taboru kolejowego przy uzyciu pojazdéw
drogowych, sitg ludzka ani przy uzyciu podciggarek wagondw.

11. Gospodarka ptozami hamulcowymi

1.

Rodzaj ptéz hamulcowych uzywanych na bocznicy kolejowej jest dostosowany do
typu szyn w torach bocznicy.

Na terenie bocznicy uzywane sg ptozy hamulcowe typu PL1 koloru czerwonego.
Ptozy hamulcowe powinny by¢ ocechowane nazwg bocznicy - DP i opisane
kolejnymi numerami porzgdkowymi w postaci cyfry arabskiej (Np.: DP-1).
Ptozy nieuzywane winny znajdowac sie na stojakach ptozowych.

Za prawidtowe rozmieszczenie ptozéw hamulcowych na bocznicy kolejowej
odpowiedzialni s3 wyznaczeni pracownicy uzytkownika bocznicy.

Nie wolno uzywac ptédz hamulcowych nieprzepisowych lub uszkodzonych.

Nie wolno sktadowaé na jednym sktadowisku ptozédw zdatnych do uzycia z ptozami
uszkodzonymi.

Pracownicy uzytkownika bocznicy oraz przewozZnika kolejowego obstugujgcego
bocznice winni zwraca¢ uwage na wifasciwg ilos¢ ptozédw oraz ich umiejscowienie
aby ustrzec przed kradziezg oraz niewfasciwym uzytkowaniem przez osoby
nieupowaznione, gdyz moga stanowic¢ one zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu
kolejowego. W razie zauwazonych nieprawidtowosci, brakdw, uszkodzen nalezy
zgtosié je kierownictwu uzytkownika bocznicy.

Miejsce rozmieszczenia ptozow hamulcowych na bocznicy:

Lokalizacja llos¢ [szt.]

w miedzytorzu torow 652 i 653 5

Razem: | 5 szt.

12. Zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem

1.

Zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem nalezy dokonac¢ przed
odprzegnieciem od lokomotywy.

Zabezpieczenia wagonow podstawianych na bocznice na torach zdawczo-
odbiorczych dokonuje uprawniony pracownik druzyny manewrowej przewoznika
obstugujgcego bocznice.
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13.

3. Stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegac ze sobg z wyjatkiem tych grup
taboru, lub pojedynczych pojazddéw, ktore zostaty podstawione na wyznaczone
punkty roztadunkowe.

4. Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem nalezy dokona¢ przez zahamowanie
hamulcem recznym jednego wagonu (gdy grupa nie przekracza 10 wagondéw) lub
dwdch skrajnych wagondéw w grupie potgczonych wagonéw (ktdrych liczba
przekracza 10) i wytozenie ptozéw hamulcowych pod kota z obu stron sktadu
wagonow (badz pojedynczo stojgcego wagonu).

5. Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem klindw
drewnianych lub uszkodzonych ptozéw hamulcowych.

5. Tabor nie bedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem zawsze
po zakoriczeniu manewrdéw.

6. Zabezpieczenie zdejmuje i odkreca hamulce reczne kierownik manewrdéw lub
na jego polecenie manewrowy, po potgczeniu lokomotywy manewrowej

z wagonami.

7. Za wtasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem i zdjecie zabezpieczenia
przy podstawianiui zabieraniu wagondw z bocznicy jak réwniez podczas obstugi
punktéw tadunkowych odpowiedzialny jest kierownik manewrdw.

Uktadanie drég przebiegu dla manewrdw oraz przektadanie zwrotnic rozjazdéw.

Przygotowanie drogi przebiegu dla jazd manewrowych na bocznicy nalezy
do obowigzkéw kierownika manewrdw - ustawiacza (lub na jego polecenie —
do manewrowego).
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VL.

Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowe;.

Planowanie i organizowanie pracy manewrowej.

1.1. Kierowanie manewrami nalezy do obowigzkéw kierownika manewrdéw
(ustawiacza).

1.2. Wszelkie prace manewrowe do wykonania na bocznicy kierownik manewréw
uzgadnia z wyznaczonym przedstawicielem uzytkownika bocznicy.

1.3. Abyzapewni¢bezpieczne prowadzenie jazd manewrowych, kierownik manewréw
albo na jego polecenie manewrowy ma obowigzek sprawdzi¢ wzrokowo stan
rozjazdow lezgcych w drodze przebiegu. W przypadku watpliwosci kierownika
manewrdw, co do prawidtowosci doleganiaiglicy do opornicy lub poprawnosci
dziatania zamkniecia nastawczego nie nalezy przez ten rozjazd wykonywac jazdy
manewrowej. Stwierdzone usterki w rozjazdach nalezy zgtosi¢ wyznaczonemu
przedstawicielowi uzytkownika bocznicy i oczekiwac¢ na dalsze dyspozycje.

1.4. Praca manewrowa winna by¢ wykonywana w sposéb sprawny, bezpieczny
i zgodny z Regulaminem pracy bocznicy oraz obowigzujgcymi instrukcjami.

1.5. Wtasciwe planowanie i organizowanie pracy manewrowej umozliwia sprawne
wykonywanie i realizowanie planu pracy manewrowe] oraz zapewnia
bezpieczenstwo pracownikdéw zatrudnionych przy manewrach jak rowniez
innych osdéb niezaangazowanych bezposrednio w prace manewrowa.

1.6. Obstuga bocznicy przez przewoznikéw kolejowych odbywa sie zgodnie zumowami
zawartymi z przewoznikami kolejowymi obstugujgcymi bocznice.

Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j.

Celem wykonywania pracy manewrowe;j jest:

— obstugatoréowzdawczo — odbiorczych (podstawianie i zabieranie wagonéw) przez
przewoznika,

— podstawianie wagonow na poszczegdlne punkty tadunkowe i do hali napraw,

— przestawianie wagondw z toru na tor,

— zestawianie taboru gotowego do zdania na torach zdawczo - odbiorczych.

Czynnosci fadunkowe oraz zasady obstugi punktow tadunkowych bocznicy.

1. tadowanie i roztadowywanie wagonu — powinno odbywac sie w sposob
bezpieczny, zapewniajgcy nie uszkodzenie fadunku oraz wagonu.

2. Kierownik manewrdéw powinien porozumie¢ sie z prowadzacym czynnosci
tadunkowe i omowic¢ z nim plan pracy oraz warunki bezpieczeristwa na punkcie
tadunkowym w czasie dokonywania obstugi.

3. Kierownik manewrow po zakonczeniu czynnosci tadunkowych powinien zazgdac
zejscia z wagonow i oddalenia sie na bezpieczng odlegtos¢ pracownikow
wykonujgcych czynnosci tadunkowe.
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4. Wazenie wagonow.

1.

Wazenie wagondw na bocznicy odbywa sie na wadze zabudowanej w torze
nr 653.

Wagony wazone sg statycznie przez przeszkolonych pracownikow uzytkownika
bocznicy.

Podczas przejazdu przez pomost wagi predkosé nalezy ograniczy¢ do 3 km/h.
Zabrania sie wazenia, jezeli dtugos¢ pomostu wagi jest mniejsza od rozstawu osi
skrajnych wazonego wagonu lub wazona masa brutto jest wieksza
od maksymalnego udzwigu wagi.

5. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych.

5.1. W czasie ztych warunkéw atmosferycznych w razie braku nalezytej widocznosci

nalezy zmniejszy¢ predkosc¢jazdy tak, aby manewrowy tabor mogt by¢ zatrzymany
przed przeszkoda.

5.2. Prace manewrowag w ztych warunkach atmosferycznych nalezy wykonywa¢d

z predkoscig bezpieczng w zaleznosci od widocznosci drogi przebiegu dla
manewrow.

5.3. Przygotowanie bocznicy do walki ze sniegiem i mrozem nalezy do obowigzkéw

wyznaczonych przedstawicieli uzytkownika bocznicy, ktérzy w tym zakresie
powinnidopilnowac¢ wykonania przez przydzielonych do tych zadan pracownikow:

1) naprawyizabezpieczenia przed dziataniem $niegu i mrozu wszystkich urzadzen
kolejowych na bocznicy;

2) przeszkolenia pracownikéw zatrudnionych przy akcji odsniezania;
3) zaopatrzenia pracownikow w ciepta odziez;

4) rozprowadzenia sprzetu i materiatéw potrzebnych do walki ze $niegiem
i mrozem;

5) zapewnienia dodatkowych sit roboczych do ods$niezania bocznicy przy duzych
opadach s$nieznych.

5.4. W czasie opaddw sniegu i silnych mrozéw wyznaczone osoby kierujg catg akcjg,

ktorej celem powinno by¢ utrzymanie ciggtosci ruchu na bocznicy.
W tym celu nalezy skontrolowac przydzielonych pracownikow z:

1) oczyszczania ze $niegu i lodu rozjazdéw;
2) smarowania zwrotnic rozjazddw olejem zimowym;

3) posypywania piaskiem oblodzonych toréw i miedzytorzy.

5.5. Do odmrazania zwrotnic nie wolno uzywac soli.

5.6. Pracownicy zatrudnieni przy odsniezaniu torow i rozjazdéw muszg by¢ pouczeni

jak zachowywacdsie na torach ze wskazaniem bezpiecznych miejsc, na ktére nalezy
schodzi¢ w czasie przejazdu taboru.
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5.7. W czasie silnych zamieci $nieznych, ograniczonej widocznosci oczyszczanie torow
i rozjazddw ze sniegu winno odbywacsie tylko wtedy gdy na bocznicy nie odbywa
sie praca manewrowa.

. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych.

6.1. W czasie manewréw porozumiewanie odbywa sie zasadniczo przy pomocy
sygnatow wzrokowych i stuchowych.

6.2. Prowadzacy pojazd trakcyjny zachowuje szczegdlng czujnosci ostroznosé, przez
caty czas musi widzieé ustawiacza.

6.3. Kierownik manewrdw w czasie manewrdw powinien znajdowac sie w miare
mozliwosci po stronie prowadzgcego pojazd trakcyjny, a na ftuku po jego
wewnetrznej stronie.

6.4. Prowadzenie manewrdw poprzez odrzucanie, jak rowniez grawitacyjne staczanie
wagonow na terenie catej bocznicy jest zabronione.

6.5. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu.

6.6. Prowadzacy pojazd trakcyjny moze podczas przerwy w pracy opuscié
lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu
i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby niepowotane.

6.7. Po zakoniczeniu manewrdw zwrotnice nalezy nastawi¢ do potozenia
zasadniczego.

6.8. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow oraz zawieszanie sprzegéw hamulcowych
na wsporniki nalezy do obowigzkdw ustawiacza (lub na jego polecenie
do manewrowego).

6.9. Wagony zgrupowane powinny bycsprzegniete i skrecone ze sobg oraz potgczone
przewodami hamulcowymi. Nieuzyte sprzegi i przewody hamulcowe muszg by¢
zawieszone na wspornikach.

6.10. Manewry prowadzone obok elewatora i silosow, placéw tadunkowych musza
odbywac sie ze szczegdlng ostroznoscia.

6.11. Przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci
tadunkowe nalezy:

1) powiadomic kierujgcego pracami tadunkowymi w tym rejonie,
2) zazadac od zatrudnionych tam pracownikow:
a) zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku,

b) odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdow
drogowych,
c) pozamykania wagondw i opuszczenia wagonow,

3) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,
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4) sprawdzi¢ czy natorach nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych,

usypow tadunku Ilub innych przedmiotdw mogacych spowodowal
uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

5) sprawdzi¢ czy znajdujgcy sie na placu fadunek znajduje sie poza skrajnig

taboru i czy nie grozi obsunieciem sie w czasie jazdy trakcji manewrowej.

6.12. Przy dojezdzaniu do punktéw tadunkowych predkosc¢ jazdy nalezy ograniczy¢
do 3 km/h.

6.13. Podstawowe zasady bezpiecznego poruszania sie po torach:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

W czasie wykonywania pracy manewrowej pracownicy kolejowi powinni
zwracac uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi.

Nie wolno:

a) przechodzi¢ po gtéwkach szyn,

b) przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym sktadem manewrowym,

c) przechodzi¢ pod wagonami, po zderzakach i sprzegach wagonéw,

d) przebywac na miedzytorzach w czasie przejazdu sktadu manewrowego,
jezeli odlegtos¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m,

e) przebywac w $wietle bram podczas przejazdu taboru.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach; w przypadku koniecznej potrzeby
przejscia przez rozjazd nie stawiac stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg
i opornicy, ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

Nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ w miejscach robdét z uwagi
na mozliwo$¢ wystepowania nie zabezpieczonych wykopdéw ziemnych.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione wagonami nalezy korzystaé
z pomostow hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile odlegtos¢
miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejs¢ stojgcy pojazdy kolejowe
przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m.

6.14. Jazda na taborze:

1)

2)

Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢ zwrdcony
twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac sie za uchwyt wagonu.

W czasie, gdy pojazd kolejowy znajduje sie w ruchu; zabrania sie:
a) wychylania sie poza skrajnie taboru,
b) zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdow kolejowych,
c) przebywac:
— na stopniach wejsciowych do lokomotyw,

— na pochwach zderzakdw, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu lub z uchwytem uszkodzonym
albo umocowanym wytgcznie do drzwi rozsuwanych,
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— nastopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg
one znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

— nastopniach wagondéw od strony ramp i innych urzadzen, gdy stopnie
znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzadzen,

— na stopniach wagonéw w czasie przejazdu obok bram, ramp,
ogrodzen, itp. gdy zagraza to bezpieczenstwu pracownika.

6.15. O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge bocznicy (brak skrajni,
uszkodzenia wagondw itp.), kierujagcy manewrami przedstawiciel przewoznika
kolejowego powinien niezwtocznie powiadomi¢ wyznaczonego przedstawiciela
uzytkownika bocznicy.

6.16.Inne postanowienia:
1) nie wolno sprzega¢ wagondéw bedgcych w ruchu, w rejonie catej bocznicy;
2) sposbéb porozumiewania sie na torach:
— przy pomocy sygnatow recznych i dzwiekowych;
— przy uzyciu radiotelefonu—pomocniczo pomiedzy pracownikamidruzyny
trakcyjnej i manewrowej;
3) sposdb ostrzegania pracownikdow:
— podawanie sygnatéw dZzwiekowych;

Pewnosé odebrania sygnatu jest wtedy, gdy ostrzegany pracownik usunie sie
z toru, po ktéorym ma jechac tabor.
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VII. Organizacja obstugi punktu zdawczo-odbiorczego.

1. Przyjmowanie wagondw na punkcie zdawczo-odbiorczym.

1.1. Przyjmowanie wagonow odbywa sie na torach nr: 652 lub 653.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Wagony podstawiane przez przewoznika na tory zdawczo — odbiorcze pod
wzgledem handlowym i technicznym przyjmuje wyznaczony przedstawiciel
uzytkownika bocznicy.

Przyjmowanie wagondéw podstawionych na bocznice odbywa sie w wykazie
zdawczym R-25 (lub na Wykazie wagondw w sktadzie pociggu R-7) sporzgdzanym
przez przewoznika w dwoch egzemplarzach, z ktérych jeden otrzymuje
uzytkownik bocznicy.

Przedstawiciel uzytkownika bocznicy potwierdza przyjecie wagonédw w wykazie
zdawczym R-25, lub na Wykazie wagondw w sktadzie pociggu R-7.

Przy czynnosciach zdawczo — odbiorczych przyjmujgcy wagony zgtasza
zauwazone nieprawidtowosci, wpisuje je do Wykazu R-25, lub na Wykazie
wagonow w sktadzie pociggu R-7 a nastepnie potwierdza sie je podpisem.
Czynnosci te polegajg na sprawdzeniu stanu technicznego wagondw, zgodnosci
wykazow ze stanem faktycznym.

2. Przekazywanie wagonow na punkt zdawczo-odbiorczy.

2.1. Przekazywanie wagondw odbywa sie na torach nr: 652 lub 653.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Wagony zabierane przez przewoznika z bocznicy pod wzgledem handlowym
i technicznym przekazuje wyznaczony przedstawiciel uzytkownika bocznicy.
Przekazywanie wagondéw przewoznikowi przez przedstawiciela uzytkownika
bocznicy dokonuje sie na podstawie zawiadomiedn o wagonach gotowych
do zabrania na druku R-27 (lub odpowiedniku).

Przyjmujacy wagony ma prawo uczyni¢ w wykazie R-27 adnotade
0 zauwazonych przy wagonach brakach technicznych. Uwagi te powinny by¢
podpisane przez przyjmujgcego i zdajgcego wagony.

Z chwilg podpisania dokumentu (R-27 lub odpowiednika) przez pracownika
przewoznika kolejowego przejmuje on odpowiedzialnos¢ za przyjety tadunek
w wagonach.
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VIII. Zagadnienia dotyczace przewozu kolejg towarow niebezpiecznych.

Bocznica nie uczestniczy w procesie przewozu kolejg towardéw niebezpiecznych.

1. Charakterystyka towarédw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
na terenie bocznicy kolejowe;j.

Nie dotyczy.

2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowe;.
Nie dotyczy.

3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu kolejg
towaréw niebezpiecznych oraz obstudze urzadzen do napetniania i oprdzniania
zbiornikéw transportowych.

Nie dotyczy.

4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.
Nie dotyczy.
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IX. Nadzor nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektow i urzadzen

infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego.

10.

W imieniu uzytkownika bocznicy nadzér nad stanem technicznym bocznicy
na zlecenie sprawuje osoba posiadajgca stosowne uprawnienia.

Biezacy nadzér nad stanem technicznym bocznicy sprawuje Wiasciciel
Przedsiebiorstwa.

Jeden raz w roku uzytkownik bocznicy zleca osobie (lub firmie) wykonanie przegladu
uktadu torowego bocznicy zgodnie z ustawa Prawo budowlane tj. sprawdza techniczny
stan toréw, rozjazdow. Stwierdzone nieprawidfowosci ujmuje w protokole, w ktérym
ustala termin ich usuniecia.

Uzytkownik bocznicy powinien prowadzi¢ Ksigzke obiektu budowlanego, w ktérej
dokumentowane sg zapisy przeprowadzonych badan i kontroli stanu technicznego
bocznicy oraz remontu i przebudowy w okresie uzytkowania obiektu budowlanego.

Wszelkie roboty zwigzane z naprawg toréw bedgcych wiasnoscig bocznicy uzytkownik
bocznicy zleca wybranej firmie zewnetrzne;j.

Jezeli stan techniczny bocznicy zagraza bezpieczenstwu ruchu, organ kontrolny lub
obstugujacy bocznice moze zarzadzi¢ wstrzymanie dokonywania obstugi bocznicy,
powiadamiajgc o tym na pismie uzytkownika bocznicy.

Nadzér nad bezpieczenstwem przewidziany Ustawag o transporcie kolejowym sprawuje
Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Poznaniu.

Czestotliwos¢ badan, pomiarow i obchoddw ujeta jest w przepisie wewnetrznym pod
nazwag ,Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej, budowli
inzynieryjnych na bocznicy kolejowej uzytkowanej przez POSW Depol sp. z 0.0.

Kontrole okresowe, wynikajgce z przepiséw ,Prawa budowlanego" wykonujg
odpowiednio: jeden raz w roku (roczne) i jeden raz na piec lat (piecioletnie) osoby
posiadajgce odpowiednie uprawnienia budowlane”.

Organizacja wykonywania robdét torowych.

1) Prace planowe zwigzane z naprawg infrastruktury kolejowej zasadniczo dokonuje
sie podczas przerwy w ruchu taboru kolejowego.

2) W razie pilnej koniecznosci dokonania prac w dni robocze, powodujgcych
zaktécenia w pracy manewrowej, mozna je wykonywac tylko przy zamknieciu
danego toru / rozjazdu dla ruchu. Nadzorujgcy prace dokonuje odpisu
o prowadzonych pracach w Dzienniku zewnetrznych ogledzin rozjazdéw:

a) godzine rozpoczecia prac,

b) zakres planowanych prac,
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3)

4)

5)

6)

c) niezbedne ograniczenia w prowadzeniu pracy manewrowej na czas
prowadzenia tych robdt, w tym zakres zamkniec torow i rozjazdéw,

d) sposéb ostrzegania wykonujacych prace,
e) inne ograniczenia,
f) data i podpis zgdajacego.

Przed i za miejscem wykonywania robot torowych, nalezy ustawi¢ na torach
sygnaty drogowe tj. tarcze zatrzymania D1 zgodnie z obowigzujgcymi zasadami.

Roboty konserwacyjne, ktére nie wymagajg ostoniecia miejsca robdt sygnatami jak
np. wymiana lub uzupetnienie drobnych czesci rozjazdowych, srub, wkretéw,
opérek przeciwpetznych, nalezy wykona¢ mozliwie najszybciej (bezposrednio)
po stwierdzeniu usterki, z zachowaniem wszystkich warunkéw bezpieczenstwa
ruchu taboru i pracujacych ludzi.

Po zakoriczeniu robdt upowazniony pracownik winien o powyzszym powiadomic
Wiasciciela Przedsiebiorstwa oraz dokonacézapisuw odpowiedniej dokumentaciji.

Dopdki nie nastgpi sprawdzenie i potwierdzenie prawidtowego dziatania oraz nie
zostang wniesione odpowiednie zapisy, ruch kolejowy na tym odcinku bocznicy nie
moze by¢ wznowiony.
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X. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikow zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy (facznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy).

1. Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej, przewoznika kolejowego oraz pracownicy
firm zewnetrznych zatrudnionych na bocznicy, ktérych praca zwigzana jest
bezposrednio z ruchem kolejowym winni spetnia¢ nastepujgce wymagania
kwalifikacyjne:

1) kierownik manewrdw w sktadzie druzyny manewrowej - pracownik przewoznika
kolejowego posiadajacy uprawnienia ustawiacza (badz kierownika pociggu),

2) manewrowy — pracownik przewoznika obstugujacego bocznice,

3) prowadzacy pojazdy trakcyjne podczas manewrdw - maszynista (pracownik
przewoznika obstugujgcego bocznice) / prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie
w obrebie bocznicy kolejowej,

4) pracownik odpowiedzialny za utrzymanie nawierzchni na bocznicy kolejowej —
toromistrz (lub inna osoba posiadajgca wymagane kwalifikacje).

2. Wszelkie wymagania zwigzane z kwalifikacjami, egzaminami oraz pouczeniami
okresowymi pracownikdw na stanowiskach kolejowych (toromistrz, ustawiacz,
manewrowy, prowadzgcy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej,
kierownik pociggu, rewident taboru) okreslone sg aktualnie obowigzujgcym
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczernistwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazddéw kolejowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 101). Pracownicy
przewoznika kolejowego zatrudnieni na stanowiskach: ustawiacz, manewrowy,
rewident taboru, kierownik pociggu winni spetnia¢ wymagania okreslone
W rozporzgdzeniu, o ktérym mowa w zdaniu poprzednim. Natomiast pracownicy
przewoznika kolejowego zatrudnieni na stanowiskach maszynisty winni spetniaé
wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10
lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (tekst jednolity: Dz. U. 22019 r. poz. 2373)
oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U.z 2014 r., poz. 212,z pdzn.zm.). Szczegdtowe
zagadnienia dotyczgce kwalifikacji, egzamindw i szkolen pracownikdw przewoznikéw
kolejowych zawarte sg w ich przepisach wewnetrznych.

3. Dla kazdej osoby zatrudnionej na stanowisku kolejowym prowadzi sie rejestr
egzamindw pracownika.

4. Zdanie wymaganego egzaminu jest jednym z warunkdw wyznaczenia pracownika
do pracy na danym stanowisku kolejowym.

5. Dla stanowisk kolejowych wyrdznia sie nastepujace rodzaje egzamindw:

1) egzamin kwalifikacyjny,
2) egzamin weryfikacyjny,
3) egzamin autoryzacyjny,
4) egzamin okresowy.
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6.

10.

11.

12.

13.

Wyniki egzaminow stuzbowych nalezy wpisywac¢ do tej czesci rejestru egzaminow

pracownik, ktdra jest przewidziana dla danego rodzaju egzaminu.

Egzamin kwalifikacyjny jest podstawowym egzaminem niezbednym dla objecia pracy

na stanowisku kolejowym.

Egzamin weryfikacyjny jest praktycznym, pisemnym i ustnym sprawdzeniem

wiadomosci i umiejetnosci pracownika, ktéry ubiega sie o ponowne dopuszczenie

do pracy na stanowisku kolejowym w przypadku gdy:

1) pracownik zostat odsuniety od pracy na skutek stwierdzonych uchybien w pracy
moggcych spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

2) ciggta przerwa w pracy na danym stanowisku kolejowym trwata dtuzej niz 12
miesiecy lub pracownik nie uzyskat wyniku pozytywnego na egzaminie okresowym;

3) wnioseko przeprowadzenie egzaminu weryfikacyjnego ztozyta Paristwowa Komisja
Badania Wypadkéw Kolejowych lub komisja kolejowa w zwigzku z udziatem
pracownika w zdarzeniu kolejowym;

4) pracodawca stwierdzi koniecznos¢ przeprowadzenia egzaminu w celu
zminimalizowania zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej oceny ryzyka.

Autoryzacja jest praktycznym sprawdzeniem w miejscu pracy wiadomosci

i umiejetnosci pracownika, ktory zdat egzamin kwalifikacyjny na dane stanowisko

kolejowe. Autoryzacje przeprowadza sie w stosunku do pracownikow

w nastepujacych przypadkach:

1) przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie czynnosci na danym
stanowisku kolejowym;

2) zmiany miejsca pracy, typu pojazdu kolejowego lub gdy przerwa w pracy
na danym stanowisku kolejowym trwata dtuzej niz 6 miesiecy;

3) wprowadzenia zmianorganizacyjnych lub technicznych majgcych wptyw na sposéb
wykonywania czynnosci na danym stanowisku kolejowym.

Uzyskanie autoryzacji powinno by¢ poprzedzone przeszkoleniem praktycznym

na stanowisku w miejscu pracy. Pracodawca przeprowadza autoryzacje, uwzgledniajac

doswiadczenie zawodowe pracownika oraz warunki w miejscu pracy.

Egzamin okresowy jest okresowym sprawdzeniem wiadomosci i umiejetnosci

pracownika. Egzamin okresowy przeprowadza sie nie rzadziej niz raz na 4 lata, liczac

od daty przeprowadzenia odpowiednio egzaminu kwalifikacyjnego, egzaminu

weryfikacyjnego albo ostatniego egzaminu okresowego, w formie testu jednokrotnego

wyboru.

Pracownicy, zatrudnieni na stanowiskach kolejowych podlegaja pouczeniom

okresowym.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach kolejowych zobowigzani sg do posiadania

wymaganych kwalifikacji, kategorii zdrowia i sktadania wymaganych egzamindw jak

rowniez do brania udziatu w organizowanych pouczeniach okresowych.

Celem pouczen jest systematyczne podnoszenie poziomu wiedzy zawodowej

pracownikéw, dla usprawnienia wykonywania czynnosci na stanowiskach kolejowych,

poprawy organizacji pracy oraz wdrazania nowych metod pracy.
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XI. Obowigzki pracownikow zwigzanych z pracg transportu kolejowego
bocznicy (dla poszczegdlnych stanowisk pracy zwigzanych bezposrednio
z realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym).

1. Zakres obowigzkow Wiasciciela Przedsiebiorstwa:

1.1. Nadzoruje prace transportu kolejowego na bocznicy.

1.2. Organizuje prace manewrowaq na bocznicy.

1.3. Wspodtpracuje z podmiotami zewnetrznymi, ktérych pracownicy prowadzg prace
na terenie bocznicy (w szczegdlnosci z przewoznikami kolejowymi).

1.4. Nadzoruje gospodarke ptozami hamulcowymi.

1.5. W okresie zimy nadzoruje akcje od$niezania.

1.6. Dba o wtasciwe utrzymanie i konserwacje toréw i rozjazdéw.

1.7. Udziela zezwolen na wykonywanie robot na torach oraz czuwa nad przepisowym
zabezpieczeniem miejsca robot.

1.8. Sprawuje nadzoér nad aktualnoscig zapisdw regulaminu oraz przepisow
wewnetrznych.

1.9. Dopilnowuje, aby pracownicy wykonywali prace zgodnie z postanowieniami
niniejszego regulaminu, obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami, uzywania
wiasciwej odziezy ochronnej, sprzetu ochrony osobistej wymaganych przepisami
BHP.

1.10. Zobowigzany jest do zapewnienia bezpiecznych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego na bocznicy.

1.11. W razie zaistnienia wypadku, organizuje pomoc poszkodowanym.

Powyisze obowigzki Wtasciciel Przedsiebiorstwa moze zleca¢ podlegtemu

personelowi.

2. Zakres obowigzkéw kierownika manewrdw (ustawiacza bgdz kierownika pociagu):
2.1. Zgftasza sie do pracy w stanie trzezwym i wypoczetym z wtasciwymi przyborami
sygnatowymi i ubrany w przepisowa odziez roboczg i obuwie robocze.
2.2. Uzgadnia z wyznaczonym przedstawicielem uzytkownika bocznicy zakres prac
manewrowych zwigzanych z obstugg manewrowg bocznicy.
2.3. Ostrzega pracownikéw przed majaca sie odbyc jazdg trakcji manewrowej.
2.4. Dokonuje wzrokowych ogledzin toréw i rozjazdéw na bocznicy.
2.5. Rozprzega i sprzega tabor, przestawia zwrotnice, zabezpiecza wagony przed
zbiegnieciem.
2.6. Ustawiacz przystepujac do pracy powinien sprawdzié:
1) czy tabor znajduje sie w granicach ukresu, czy wagony s3 sprzegniete
i nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem,
2) czy nie ma taboru uszkodzonego lub wykolejonego,
3) czy ptozy hamulcowe sg na wtasciwych miejscach w dobrym stanie
i w odpowiedniej ilosci,
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4) czy w okresie zimowym materiaty i urzadzenia przeznaczone do akgji
odsniezania znajdujg sie na wtasciwym miejscu i w dostatecznej ilosci.
2.7. W czasie manewrow ustawiacz powinien sprawdzac:
1) czy praca manewrowa odbywa sie bez zaktdcen.
2) czy dopuszczalna predkosé manewrujgcego taboru nie jest przekraczana,
3) czy nie ma torédw i zwrotnic zamknietych dla ruchu,
4) czy praca manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami
obowigzujacych instrukcji bocznicy, przepiséow bhp i innych regulacji.
2.8. Czuwa nad bezpieczenistwem wtasnym oraz innych oséb majgcych zwigzek
z ruchem kolejowym na bocznicy.
2.9. Pilotuje sktady manewrowe podczas ich spychania.
2.10.Wraz z maszynistg przeprowadza wymagang probe hamulca zespolonego.
2.11.Informuje Wtasciciela Przedsiebiorstwa o zaistniatych zdarzeniach kolejowych.
2.12.W przypadku wykonywania pracy jednoosobowo przejmuje wszystkie obowigzki
manewrowego.

Zakres obowigzkéw prowadzgcego pojazdy trakcyjne (maszynisty / prowadzgcego

pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej):

3.1. Zgtasza sie do pracy w stanie trzezwym i wypoczetym, ubrany w przepisowag
odziez roboczg i obuwie robocze.

3.2. Wykonuje czynnosci zwigzane z dziataniem lokomotywy (pojazdu trakcyjnego)
celem wykonania prac manewrowych lub jazd luzem.

3.3. Obserwuje sygnaty podawane przez druzyne manewrowg i Scisle sie do nich
stosuje.

3.4. Uwaznie obserwuje czy zwrotnice rozjazdow (i wykolejnica Wk101) sg nalezycie
nastawiane na drodze przebiegu i czy nie ma przeszkdd do jazdy.

3.5. Obserwuje rozstawienie taborukolejowego, znajdujgcego sie na torach, oraz jego
ruchy na sgsiednich torach, sprawdza wolnos¢ ukreséw.

3.6. Wykonuje polecenia kierujagcego manewrami, jezeli nie s3 one sprzeczne
z postanowieniami obowigzujgcych instrukcji i nie zagrazajg bezpieczenstwu pracy
manewrowej i ludzi.

3.7. W nalezytym stanie utrzymuje pojazd trakcyjny i dba o jego sprawnosc.

3.8. Wraz z ustawiaczem przeprowadza wymagang probe hamulca zespolonego.

Zakres obowigzkéw manewrowego:
4.1. Zgtasza sie u kierownika manewrdw w przepisowym ubraniu i z wymaganym
wyposazeniem.
4.2. Wykonuje polecenia kierownika manewrdéw, w szczegdlnosci:
1) sprzega i rozprzega tabor;
2) zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem;
3) przestawia zwrotnice przystosowane do recznego przestawiania.
4.3. Powtarza sygnaty pozostatych cztonkéw druzyny manewrowej w razie potrzeby.
4.4. Oddala sie z miejsca pracy tylko za zgodg kierujgcego manewrami.
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5. Zakres obowigzkéw toromistrza:

5.1. Utrzymuje nawierzchnie toréw z najwiekszg starannoscig, w stanie catkowitej
przydatnosci eksploatacyjnej zapewniajacej bezpieczeristwo przetaczanego
taboru; wszelkie usterki, braki i niedoktadnosci bezwzglednie usuwa.

5.2. Nadzoruje:

1) wtasciwe osygnalizowanie miejsca robot,

2) odwodnienie podtorza,

3) utrzymanie podsypki umozliwiajgcej przepuszczalnosc i odptyw wody,

4) podbicie i obsypanie podsypka podktaddw,

5) dokrecaniesrubiwkretow i zabezpieczenieich odpowiednimismarami przed
wptywem szkodliwych warunkéw atmosferycznych,

6) odchwaszczenie torowiska.

5.3. Dokonuje kontroli, oceny toréw i rozjazdéw przez wykonanie obchodéw toréw
i ogledzin rozjazdow.

5.4. Prowadzidziennik ogledzin rozjazdow, ksigzki kontrolistanu toruiarkusze badan
technicznych rozjazdow.

6. Zakres obowigzkdw osoby z uprawnieniami budowlanymiw specjalnosci: linie, wezty

i stacje kolejowe (lub odpowiadajgcymi im uprawnieniami budowlanymi):

6.1. Dokonuje kontroli, oceny stanu torow i rozjazddw przez wykonanie pomiaréow
bezposrednich sprzetem pomiarowym, przeprowadza badania techniczne
rozjazdow;

6.2. Przeprowadza przeglagdyrocznei piecioletnie, zgodnie z przepisamiustawy Prawo
Budowlane.

7. Kazdy pracownik bocznicy na polecenie przetozonego zobowigzany jest
do wykonywania wszelkich prac na terenie bocznicy, zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami i kwalifikacjami.
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Xil.

10.

Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem
kolejowym.

Zdarzeniem nazywamy powazny wypadek, wypadek lub incydent.

Za wypadek kolejowy uwaza sie niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen
z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego mienia lub srodowiska; do wypadkow zalicza sie w szczegdlnosci: kolizje,
wykolejenia, zdarzeniana przejazdach, zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez
pojazd kolejowy bedgcy w ruchu, pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub
zdarzeniem majgcy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenstwa koleilub zarzgdzanie
bezpieczerAstwem:

1) zprzynajmniejjedng ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannym

lub

2) powodujacy zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
srodowiska, ktdre moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajaca
wypadek na co najmniej 2 min euro.

Incydent to jest kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek majace
wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy na terenie bocznicy
pojazd ten nalezy natychmiast zatrzymac.

O zaistnieniu zdarzenia na terenie bocznicy nalezy za pomocg wszelkich dostepnych
srodkéw niezwtocznie powiadomié Wtasciciela Przedsiebiorstwa (tel. 606 231 414).
Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podac miejsce, czas, zwiezty opis oraz jego skutki. Brak
mozliwosci podania niektérych danych nie moze opdznic zgtoszenia.

Po zaistniatym wypadku, kazdy pracownik powinien w miare potrzeby i mozliwosci:
1) udzieli¢ niezbednej pomocy,

2) zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

3) niezwtocznie zgtosi¢ o wypadku.

Dalsze postepowanie nalezy prowadzi¢ w oparciu o postanowienia obowigzujacej
LInstrukcji w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéow w transporcie
kolejowym, na bocznicy kolejowej uzytkowanej przez POSW Depol sp. z 0.0.”

Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadku jest zabronione.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku komisji, nie wolno podejmowac zadnych
dziatan majgcych na celu usuniecie lub zatarcie $ladéw zdarzenia, co mogtoby
spowodowac¢ utrudnienie lub uniemozliwienie zbadania okolicznos$ci i przyczyn
wypadku lub incydentu. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania zycia
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i zdrowia 0s6b poszkodowanych w wypadku lub majgce na celu unikniecie
np.: katastrofy ekologicznej.

11. Prace manewrowg po zaistnieniu zdarzenia mozna wznowi¢ dopiero po uzyskaniu
zgody przewodniczgcego komisji kolejowej.

12. W przypadku zagrozenia pozarowego nalezy stosowac sie do obowigzujgcych
przepiséw p. poz.
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XIl.

Wykaz adresow i numerdw telefonéw zarzadcy infrastruktury kolejowej,
z torami ktdrego bocznica kolejowa jest potgczona oraz przewoznikow
kolejowych obstugujacych bocznice kolejowa.

Zarzadca infrastruktury kolejowe;j.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zaktad Linii KolejowychBydgoszcz

ul. Z. Augusta 1 Dyrektor Zaktadu tel. 52 518 34 00

Dyspozytura Zaktadowa w PKP PLK S.A. Bydgoszcz
Dyzurujacy dyspozytor 52 518 35 53

Sekcja Przewozow Bydgoszcz
Naczelnik Sekgcji tel. 52 529 25 69

Sekcja Eksploatacji Bydgoszcz
Naczelnik Sekgcji tel. 52 518 33 10

Sekcja Eksploatacji - Stacja BydgoszczGtéwna
Dyzurny ruchu "BGB"52 518 53 05

Przewoznicy kolejowi:

Na bocznice mogg wjezdzac wszyscy licencjonowani przewoznicy kolejowi.
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XIV. Postanowienia konicowe

1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin zostat opracowany w 7 egzemplarzach, ktére otrzymuja:

— uzytkownik bocznicy kolejowej — 3 egz.
— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — 1 egz.
— zapas-1egz.

2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci regulaminu.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Nadzér nad utrzymaniem regulaminu (wyciggdw) w stanie aktualnym nalezy
do obowigzkéw Wiasciciela Przedsiebiorstwa.

Pracownicy powinni zgtasza¢ niezwtocznie wszelkie zauwazone braki, niejasnosci
postanowien regulaminu.

W razie zamierzenia uruchomienia nowych urzadzen sterowania ruchem lub
wprowadzenia zmian w istniejgcych uktadach torowych, urzadzen sterowania
ruchem i tgcznosci itp. albo wejscia w zycie nowych przepiséw i instrukgii
stuzbowych, Wtasciciel Przedsiebiorstwa powinien w kazdym przypadku zbadag,
czy i w jakim zakresie regulamin wymaga zmiany.

Uzytkownik bocznicy kolejowej na podstawie materiatow wtasnych i projektow
poprawek otrzymanych, zestawia wykaz zmian i uzupetnien do regulaminu
(projektu). Przy uzgadnianiu projektu zmian obowigzuja zasady jak przy
opracowaniu regulaminu.

Zmiany i uzupetnienia do regulaminu o tresci wigzacej sie ze sobg powinny byc¢
wprowadzone jednoczesnie do wszystkich czesci regulaminu, zatacznikow
i planow.

Zmiany niewymagajace wymiany planéw lub schematéw wprowadza sie
odrecznie, wpisujac je starannie i czytelnie dtugopisem (atramentem),
po przekresleniu kolorem czerwonym tekstu poprzedniego w taki sposéb, aby
go mozna byto odczytad.

Wszystkie zmiany powinny by¢ wpisywane jednym kolorem tuszu (atramentu).
Kazdg zmiane w tekscie oznacza sie na marginesie kartki numerem kolejnym,
koloru czerwonego w koétku, zgodnie z numerem biezgcym zaznaczonym
w skorowidzu zmian i uzupetnien wniesionych do regulaminu.

Wszelkie zmiany regulaminu majgce wptyw na wspodtprace z zarzadcy
infrastruktury muszg by¢ z nim uzgodnione.

Wszelkie zmiany i uzupetnienia mogg by¢ naniesione do tresci regulaminu
po zatwierdzeniu ich przez Wtasciciela Przedsiebiorstwa.

2.10. Zatwierdzone zmiany i uzupetnienia wprowadza sie do wszystkich egzemplarzy

regulaminu.
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2.11.Po naniesieniu zmian i uzupetnien do regulaminu, Wtasciciel Przedsiebiorstwa
obowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ o tym fakcie zainteresowanych
pracownikéw, zarzadce infrastruktury PKP PLK S.A. oraz przewoznikéw
obstugujgcych bocznice.

Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

3.1. Prace zwigzang z transportem kolejowym na bocznicy nalezy wykonywa¢ scisle
wedtug postanowien niniejszego regulaminu, oraz zgodnie ze szczegotowymi
zasadami i warunkami prowadzenia ruchu kolejowego, instrukcjami
i zarzgdzeniami obowigzujgcymi na bocznicy, przepisami BHP oraz zarzadzeniami
wewnatrzzaktadowymi, ktére jednak nie moga by¢ sprzeczne z instrukcjami
obowigzujgcymi na bocznicy.

3.2. Niniejszy regulamin obowigzuje od daty wskazanej na drugiej stronie regulaminu.

3.3. Niniejszy regulamin i ewentualne zmiany w nim dokonane, powinni przyjgé¢
do wiadomosci za wtasnorecznym podpisem pracownicy bocznicy oraz pracownicy
zatrudnionych firm zewnetrznych, zwigzani z pracg techniczno - ruchowg oraz
eksploatacyjng bocznicy i jej utrzymaniem.

46



XV. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu

N Nr zarzadzenia Data
r
. Zmiana dotyczy nastepujacych | wprowadzajacego | wprowadzenia Podpis

kolejny . , . . .

. dziatek (punktow) zmiane lub zmiany lub wprowadzajgcego
zmian

Y uzupetnienie uzupetnienia
1 2 3 4 5
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